Philipp Mattes, Bad Schussenried

Die Geschichte und Entstehung des Torfwerkes

Wenn man die Landstrafe 275 zwischen Bad
Schussenried und Bad Buchau entlangfahrt, fallt
wohl den wenigsten der gelbe Wegweiser mit
dem schwarzen Schriftzug , Torfwerk®“ auf und
auch die Geschichte, die dahinter steckt, diirfte
kaum bekannt sein.

Die eigentliche Geschichte des Torfwerkes begann
bereits vor mehr als 3500 Jahren, als der Federsee, der
in einem eiszeitlichen Gletscherbecken lag und bis
dorthin reichte, immer mehr verlandete und sich dort
ein einzigartiges Hochmoor entwickeln konnte.

Durch mehrere Funde und Ausgrabungen, unter
anderem durch Oscar von Fraas im Jahre 1867 sowie
zwischen 1919 und 1937 unter der Leitung von Hans
Reinerth, konnte nachgewiesen werden, dass sich
bereits um 11 000 v. Chr. Rentierjager und um 4.400
v. Chr. jungsteinzeitliche Siedlungen am Rande des siid-
lichen Federseemoores befanden. Des Weiteren wurde
im Steinhauser Ried 1868 auch ein mumifiziertes
»lorf“-Rind gefunden, was darauf schliefen 1&sst, dass
Bauern dort bereits Landwirtschaft betrieben haben,
dieses befindet sich heute im Naturkundemuseum in
Stuttgart. Ebenfalls wurde von der ,Bevolkerung“
bereits der Torf in kleinen Mengen als Brennmaterial
genutzt.
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Im Jahre 1183 wurde in Schussenried ein Pramon-
stratenserkloster gegriindet; durch die komplette
Abholzung der Wilder in Wiirttemberg begann man ab
etwa 1600 nach einem Ersatzbrennstoff zu suchen.
Durch den dreiBigjahrigen Krieg von 1618 bis 1648
und dessen Folgen kam der Torfabbau mehr oder weni-
ger {iber Jahrzehnte zum Erliegen. Um 1750 begannen
die ersten Bauern vermehrt Torf im Steinhauser Ried zu
stechen. Erste Entwésserungsgrdben wurden im Jahre
1764 durch das Kloster Schussenried im Ried angelegt,
um den Abbau zu erleichtern, ein Jahr darauf begann
der flichenméRige Abbau des Torfes.

Bis etwa 1835 wurden bereits 300 Hektar vom
»Wilden Ried“ abgegraben und um 1850 begann der
industrielle Abbau des Torfes durch Pferdebahnen. Die
abgestochenen Pldtze wurden wieder eingeebnet und
als Wiesen oder Waldfldchen genutzt. Ebenfalls wurde
1850 die Bahnstation Schussenried errichtet, um den
Torf besser und schneller transportieren zu konnen.
Dort wurde eine groBe Verladeanlage mit vier groen
Stadeln errichtet. Die gesamte Zugstrecke der wiirttem-
bergischen Staatseisenbahn (Ulm-Friedrichshafen)
wurde mit dem Torf aus dem Ried befeuert. Erst strdub-
te man sich gegen den Torf, da dieser teurer war als
Holz, aber durch den enormen Preisanstieg von Holz

Ein Lageplan von 1907,
dort sieht man bereits
links das neu erbaute
Torfwerk. Dick rot markiert
ist die Schmalspurbahn/
Federseebahn Schussen-
ried-Buchau, ebenfalls
rotmarkiert die Riedbahn,
die von der alten zur
neuen Torfstreufabrik
fihrte. Dort standen noch
der Lokschuppen, eine
Riedwirtschaft und eine
Arbeiterbaracke. (Samm-
lung Walter Hermanutz)



wurde dann doch auf Torf umgestellt. Der Vorteil von
Torf gegeniiber Holz lag darin, dass er in den Tendern
und den Vorratslagern weniger Platz beanspruchte.
Ebenso wurden Brauereien, Hiittenwerke,
Ziegelhiitten und Fabriken mit Torf belie-
fert. Die Schussenrieder Heilan-
stalt und das Hiittenwerk waren
ebenfalls Kunden des Torfwer-
kes. Beim Ausbruch des
Deutsch-Franzosischen Krieges
von 1870 bis 1871 verschlech-
terte sich der Steinkohlebezug aus dem
Saarland und als Preissteigerungen eintraten, trat der
Torf wieder mehr in den Vordergrund.

1874 lag die Produktion bei etwa acht Millionen
Torfziegeln. Im Friihjahr 1879 wurde die erste Torf-
maschine im ,,Staatsried“ ehemaliges Steinhauser Ried
beschafft, im selben Jahr wurde ebenfalls damit begon-
nen die Pferdebahn durch eine Riedbahn zu ersetzen.
1885 wurde eine Torfstreufabrik gebaut und im
gleichen Zuge eine zweite Maschine und 1901 noch
eine dritte Torfmaschine beschafft. Die Kosten einer
Torfmaschine mit Zubehor lagen bei 12 000 Goldmark.
Fiir die Bedienung der Maschine wurden 23 Personen
benoétigt. Die Tagesproduktion lag je nach Wetterlage
bei etwa 18 000 bis 20 000 Strdngen. Ein Strang hatte
eine Lange von zwei Metern. In der neu erbauten Torf-
streufabrik wurde die bisher nutzlose obere Torfschicht
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Eine Postkarte, die die alte Torfstreufabrik
darstellt. Ebenfalls zu sehen ist ein Waggon
der Wirttembergischen Stidbahn auf Roll-
schemeln und eine Torfmaschine im Ried.
(Schussenried in alten Ansichten, S. 59,
Karl Kaufmann 1995)

Unten: Torfbriketts vom Torfwerk mit dem
Wirttembergischen Wappen. (Sammlung
Hugo Hammer)

zu Streu und Mull verarbeitet. Dies fand Abnehmer als
Einstreu beim Militdr wie auch bei Fuhrleuten, Spedi-
tionen und Bauern, aber auch fiir die Isolierung von
Eiskellern. Die Produktion lag bei etwa 30 000 Zent-
nern im Jahr. Neben der Torfstreufabrik ent-
standen unter anderem ein
Kesselhaus fiir eine Dampf-
maschine, eine Kantine,
Schuppen sowie Wohn- und
Schlafbaracken.

1891 wurde mit der Pla-
nung einer Schmalspurbahn
zwischen Schussenried und
Buchau (spéter bis nach Riedlingen) begonnen. Deren
Bau begann am 8. April 1896 und endete am 13. Okto-
ber desselben Jahres und trug fortan den Namen Feder-
seebahn.

Die Produktionszahlen lagen im Jahre 1901 bei 500
Kubikmeter Stichtorf, 3500 Tonnen Maschinentorf,
1200 Tonnen Torfstreu und 680 Tonnen Torfmull.
Allerdings wurde bereits in den Jahren vorher mehr
produziert, da der Absatz der Eisenbahn zuriickging.

Als am 29. Médrz 1902 die komplette Torffabrik
nahezu abbrannte, entschied die Verwaltung die Anla-
ge néher an die neugebaute Schmalspurbahn/Feder
seebahn zu legen, da sich der Untergrund auch besser
hierfiir eignete. Es entstanden wieder ein groBes Kes-
selhaus, ein Vorratsschuppen, ein Wirtschaftgebdude,
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Die Torfstreufabrik etwa um 1955, unten links erkennt
man den Gleisanschluss der Federseebahn, der (iber eine
Weiche an der Verladerampe endet. (Sammlung Walter
Hermanutz)

Die neue Torfwerksiedlung im Jahre 1956. Im Vorder-
grund links erkennt man noch die kleinen Waggons mit
Torf. (Sammlung Walter Hermanutz)

Die Brikettfabrik etwa 600 m hinter dem eigentlichen Torfwerk.

Die Betonsockel der Verladerampe sind heute noch zu erken-
nen. Aufnahme ca. 1950. (Sammlung Walter Hermanutz)
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zwei Wohnbaracken, ein Stall und ein massiver Lok-
schuppen. Im Frithjahr 1903 konnte der Betrieb wieder
aufgenommen werden.

Im Jahr 1902 wurde der Grundstock des
heutigen Torfwerkes gelegt

Durch den 1. Weltkrieg begannen entscheidende Ver-
dnderungen. Viele der Arbeiter mussten ihren Arbeits-
platz verlassen und in den Krieg gegen Frankreich oder
Russland ziehen, ihre Arbeitspldtze wurden spiter
durch Kriegsgefangene wiederbesetzt. Nach dem Krieg
war die Brennstoffbeschaffung wieder sehr schwierig,
sodass neue Moore erschlossen werden mussten.

Auch nach Ende des 1. Weltkrieges kam die Torf-
fabrik nicht zur Ruhe, der Grund hierfiir war die Infla-
tion von 1914 bis 1922 und die Hyperinflation im Jahre
1923 mit der Besetzung des Ruhrgebietes durch fran-
zosische und belgische Truppen. Es wurden immer
mehr und neue Geldscheine gedruckt, die nicht gedeckt
waren. So standen Betrdge auf den Geldscheinen von
50.000 Mark bis hin zu 100 Billionen Mark, ein Liter
Milch kostete in Berlin am 9. Juni 1923 rund 1440
Mark, fiir ein Kilo Kartoffeln mussten die Menschen
5000 Mark zahlen. Der Preis stieg so rapide, dass
bereits am 2. Dezember der Liter Milch 360 Milliarden
Mark und das Kilo Kartoffeln 90 Milliarden Mark
kosteten. Das Geld wurde teils nur gewogen, um den
Wert zu ermitteln, es wurde teilweise auch in Wasch-
korben ausgegeben. Spéter spielten sogar die Kinder
damit, sie bauten zum Beispiel aus den gebiindelten
Geldscheinen Tiirme. In Schussenried hatten das staat-
liche Torfwerk und das Schwébische Hiittenwerk
(SHW) ihre eigenen ,,Gutscheine, durch die die Arbei-
ter bei Abgabe ,echtes Geld“ erhielten. Das Geld musste
sofort in Waren umgesetzt werden, denn es konnte gut
sein, dass man einige Stunden spéter nichts mehr dafiir
bekam bzw. wieder mehr bezahlen musste.

Am 15. November 1923 wurde die Papiermark
abgeschafft und durch die Rentenmark ersetzt.
Der Umrechnungskurs lag bei: 1 Billion Papiermark =
1 Rentenmark. Ab Oktober 1924 wurde zusétzlich die
Reichsmark eingefiihrt, das Verhiltnis zur Rentenmark
lag bei 1:1. Beide Wahrungen erhielten ihre Giiltigkeit
bis zur Wahrungsreform im Jahre 1948.



Die Brikettfabrik im Jahre 2019.

Im hinteren Bereich kann man Oggels-
hausen und den Federsee erkennen.
(Sammlung Philipp Mattes)

Im Februar 1922 brannte die Anlage wiederum
komplett ab, wurde aber fast identisch an der gleichen
Stelle wieder aufgebaut. 1938 wurde etwa 600 Meter
vom Torfwerk entfernt die erste und einzige Torf-
brikettfabrik in Europa gebaut. Nach einem von
Dr. Brune erfundenen Verfahren wurde hierbei der
nasse Torf zerkleinert, mit Torfstaub vermischt, getrock-
net und in Brikettform gepresst. Dessen Produktion
nahm durch den Krieg bedeutend zu. Auch vor feind-
lichen Luftangriffen blieb man in dieser Gegend ver-
schont, obwohl es einen Luftwaffenflugplatz in der
Néhe gab. Gegen Ende des Krieges kam vermehrte
Dieselknappheit auf, und es wurden zivile LKWs,
PKWs und auch Fahrschulpanzer mit Holz und Torfver-
gasern ausgestattet. Die beiden Dieselloks im Ried wur-
den ebenfalls auf Torf umgebaut. Wahrend des Krieges
mussten auch Kinder und Kriegsgefangene im Ried
arbeiten. Im Juni 1945 nahm die Brikettfabrik ihre Arbeit
unter franzdsischer Besatzungsmacht wieder auf, aller-
dings ging die gesamte Produktion nach Frankreich.

Die Torfstreufabrik

1954 wurde hinter der Brikettfabrik eine Siedlung
fiir Vertriebene aus den ehemaligen Ostgebieten (Pom-
mern, Schlesien und OstpreuBen) erschlossen. Insge-
samt entstanden acht Grundstiicke mit jeweils 25 000
Quadratmetern, auf die etwa 300 Bewerber kamen.
Gedacht waren die Hofe als Mischbetriebe, 50 Prozent
Acker und 50 Prozent Griinland. Leider konnten die
Hofe nicht wie erwiinscht bewirtschaftet werden, da
auf dem Moorboden eine Landwirtschaft sich als sehr
schwierig gestaltete. Ebenfalls war das Klima im Ried
rauer als im gesamten Oberschwaben. Das Ergebnis
waren Missernten. Somit musste auf reine Griinland-

Links das Geldnde der ehemaligen Torfstreufabrik, ein
paar alte Gebaude sind noch erhalten. Rechts hinten die
alte Torfwerksiedlung, die alte Bahnlinie der ehemaligen
Federseebahn ldsst sich noch erahnen.

(Sammlung Philipp Mattes)
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wirtschaft umgestellt werden. Dafiir waren die Hofe
aber nicht ausgelegt und die Bauern mussten wieder
einen Kredit fir den Umbau aufnehmen, von dem sich
viele nicht mehr erholten.

Ebenfalls wurde 1954 die Brikettfabrik geschlossen,
Mitte der 1960er auch das restliche Torfwerk. Der
Grund hierzu lag daran, dass bereits Anfang der 1950er-
Jahre groBe Teile des Steinhauser Rieds abgebaut
waren. Lediglich kleine Reste im ,,Wilden Ried“ waren
noch vorhanden. In seinen besten Zeiten wurden etwa
20 km Schienennetz im Ried verlegt. Etwa 1960 wurde
die Brikettfabrik zu einer Hiihnerfarm umgebaut, das
Gebdude selbst steht heute noch und ist bewohnt.
Anfang 1970 war das gesamte Ried bis auf einige Aus-
nahmen komplett abgebaut. Am 31. Mai 1964 endete
der Personenverkehr auf der Schmalspurbahn zwischen
Schussenried und Buchau, zum 1. Januar 1969 wurde
die Strecke komplett stillgelegt. 1970 wurde die
Schmalspurbahn zwischen Schussenried und dem Torf-
werk auf ein Normalspurgleis umgebaut, da sich in der
Zwischenzeit ein Kieswerk auf dem alten Geldnde der
Torfwerkfabrik (Torfstreu) angesiedelt hatte.

Die Gebdude der ehemaligen Torfstreufabrik wur-
den entweder umgebaut oder abgerissen. Der Giiter-
verkehr zum Kieswerk wurde 2002 eingestellt und die
Schienen teilweise abgebaut, heute l4sst nur noch der
Ortsname darauf schliefen, dass es hier mal ein Torf-
werk gab.
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Rechts oben das heutige Kieswerk
auf dem ehemaligen Torfwerkareal
und der entstandene Baggersee.
Unten rechts von der Stral3e
erkennt man noch die alte Brikett-
fabrik und etwas weiter vorne auf
der hellen Wiese ein dunkles Vier-
eck, dort befinden sich die Funda-
mente der alten Verladerampe.

Die Bauernhofe unten gehoren zur
neuen Torfwerksiedlung, die nach
dem Krieg im Jahre 1954 fiir Ver-
triebene aus den ehemaligen Ost-
gebieten (Schlesien/Pommern/
Ostpreuf3en) entstanden sind.
(Sammlung Walter Hermanutz)

Lediglich weiter vorne im Ort oder auch von der
HauptstraBe Bad Schussenried-Bad Buchau ist noch die
Siedlung mit Schweizer- oder Russenhdusern zu sehen,
die um das Jahr 1920 entstanden sind. Diese aus Holz
gebauten Hauser dienten dazu, dass immer ein Stamm
von Torfwerkarbeitern vor Ort war. Die Hauser wurden
hauptsdchlich von deutschen Wehrleuten bewohnt, die
vor dem Krieg in der Schweiz lebten, dann aber im
Ersten Weltkrieg zum Militdrdienst eingezogen wurden
und nach dem Krieg nicht mehr in die Schweiz ein-
reisen durften. Diese Hauser werden heute noch von
den Bewohnern liebevoll gehegt und gepflegt.
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